


Liste des communes concernées

Ambon,

Arradon,

Arzal,

Augan,

Auray,

Baud,

Bohal,
Brandérion,
Brech,
Campénéac,
Carnac,

Caudan,

La Chapelle Caro,
Le Cours,

Crach,

La Croix-Hélléan,

Elven,
Gestel,
Guégon,
Guer,
Guidel,
Guillac,
Hennebont,
Josselin,
Kervignac,
Landaul,
Landévan,
Lanester,
Languidic,
Lanouée,
Larmor-Plage,
Lauzach,

Locoal-Mendon,
Lorient,
Marzan,
Montertelot,
Muzillac,
Nivillac,
Nostang,
Plaemel,
Ploeren,
Plo#&rmel,
Plougoumelen,
Pluneret,
Porcaro,
Queven,
Saint-Abraham,
Saint-Avé,

Saint-Guyomard,
Saint-Marcel,
Saint-Nolff,
Sarzeau,

Séné,

Sérent,

Surzur,

Taupont,

Theix,

Trédion,
Tréffléan,

La Trinité-Surzur,
Vannes.
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4,1. Méthade simplifiée

Cette appmche est décrite dans le guide du Setra [1]. Elle consiste & quantifier 'émission sonore d'un
trongon puis a déterminer a partir d'une descuption simple du site les conditions de propagation et in
fine la position des courbes isophones requises par la 1églementation Le calcul de 1'émission
s'effectue & partir des formules du Guide du Bruit auquel renvoie la nouvelle méthode de prévision du
bruit 1996 - NMPB,

Le calcul de la propagation s'effectue & partir de profils-types (profondeur de déblai, situation au
niveau du tertain naturel, hauteur du remblai) et de formules obtenues par application de la NMPB
sur des effets de masques simples (présence d'une zone bitie dense type lotissement, écrans, buttes
par exemple), Les éléments devant permetire ce dernier calcul sont identifiés lors d'un repérage
terrain effectué le long des différentes voies.

La comparaison, sur 16 sites, des méthodes détaillée et simplifice a présentée une marge d'erreur
maximale de 1,5 dB(A). La principale différence sera, par contre, le rendu visuel ; en effet les
isophones issus de la méthode simplifiée ne sont pas lissés et sont présentés sous forme de "marche",
coirespondant au profil en travers de la route au droit de ceux-ci.

4,1.1, Logiciel utilisé

On utilise le logiciel Mapinfo (Systéme d’Information Géographique) version 7.8 avec une boite 4
outils développée par le CETE Normandie Centre. Cette boite & outils permet de tracer
automatiquement sous Mapinfo des courbes isophones sur chacune des sections ; ces courbes
matérialisées sous forme de polygones sont utilisées pour repérer les zones béties, voire les batiments
exposés par tranche de 5 en 5 dB(A), estimer les populations et calculer les surfaces requises par la
réglementation,

4.1.2. Relevé des profils types
Les profils-types de la voie (au niveau du terrain naturel, remblai, déblai), ainsi que les protections a

la source existantes (talus, écrans), ont été relevés in situ et positionnés par rapport aux PR (points
routiers base DIRO). Ces données sont ensuite introduites dans l'outil.

4.1.3. Modé&lisation de 1a voie routidre

L'axe des différentes routes est issu de la BDCarto® IGN. Cet axe a été recalé sur le support
BDORTHO® IGN.

4.1.4. Estimation des populations et recensement des batiments

Aprés avoir calculé et tracé les isophones, les zones urbanisées issues de la BDCARTO®IGN sont
superposées, Cependant, du fait de la précision relative de 1a BD CARTO®, on doit complétel ces
surfaces urbanisées & 1’aide de la BD TOPO®IGN pour recenser les habitations isolées qui ne sont
pas prises en compte dans la BDCARTO.

Pour chaque indicateur, on estime les populations exposées par intervalle de 5 dB(A) a l'aide des
fonctions de Mapinfo.

- Estimation de la population
La méthode est définie dans le guide méthodologique "Production des cartes de bruit stratégiques des
grands axes routiers et ferroviaires" du SETRA. Elle est rappelée ici pour mémoire.

Connaissant la population totale de la commune, les limites géographiques de la commune, les
sutfaces des zones urbanisées de l'ensemble de Ja commune et les superficies des différentes zones
exposées dans chaque tranche de niveaux sonores sur le territoire de la commune, on calcule au
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Voie Trouncon Catégorie
N166 PR 29+100/ RD 166 (éch. la Chapelle Caro) 3
N166 |RD 166 (éch. ta Chapelle Caro} / PR 42+509 (RN 24-St Antoine) 2

N24 PR 0+000 (fimite Dép' 35) / PR 39+150 (RD 778) 2

N24 PR 71+165 (RD 768)/ RN 165 (éch. le Pré aux Etangs) 2

D29 PR 04952 / PR 3+100 2
D465 PR 0+000 (RN 165-éch. de Kerdual) / Echangeur de Kervric 2
D465 Echangeur de Kervaric / Rond point de Kergroise 3
D465 Rond point de Kergroise / Rond point des Asturies 4
D724 Rond point de Lann Sévelin / Av. Billoux 3
D724 1 Av. Billoux / Pont 8 Christophe 2
D724 Pont §' Christophe 3
D724 |Pont §* Christophe / Rue Paul Guieysse 2
D765 Echangeur Branhoce / fue A. Briand (Auray) 3
D767 PR 04750 (éch. RN165)/ RD 1358 3
D767 RD 1358/ PR3+490 2
D767 PR 3+490/ PR 3+880 3
D768 PR 204900/ PR 21+452 3
D768 PR21+452 / PR24+597 2
D768 PR24+597 / PR254000 (éch. RN 165) 3
D769 PR 0+0/ PR 14700 3

D779B PR 0+000 (P], de la Madeleine -Vannes) / PR 5+089 (éch. RN 165) 3
D780 PR 10+665 / PR 15+800 3

La largeur du secteur affecté par le bruit de pait et d'autre de 'infrastructure est de:
300 m pour une voie classée catégorie 1,
250 m pour une catégorie 2,
100 m pour une catégorie 3,
30 m pour une catégorie 4,
10m pour une catégorie 5.

Les caries présentées ci-aprés correspondent & l'ensemble du département et un zoom sur
l'agglomération vannetaise avec fond au 1/25 000°.
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Carte de type d : Evolution du niveau de bruit

Les carfes de « type d » représentent « les évolutions du niveau de bruit connues ou prévisibles au
regard de la situation de référence » (art. ~II-1° du décret du 24 mars 2006).

Selon la circulaire du 7 juin 2007, les seules situations & prendre en compte dans ces cartes sont les
projets d'infrastructures soumis aux arficles R 571-44 4 R 571-52 du code de l'environnement et dont
le seuil de trafic 4 terme dépasse les 6 millions de véhicules par an.

Il n'y a pas d'infrastructure en projet suffisamment avancé (ouverture d'enquéte dutilité publique,
inscription en emplacement réservé dans les documents d'urbanisme), ayant un tel seuil de trafic dans
le département,

5.2, Lstimations

Estimation du nombre de personnes exposées

Population exposée Total
Routes Lden Lden Lden Lden Lden Liden Lden 55.75
55.60 60-65 65-70 70-75 >75  |>valeurlimite|  P7F Foute
N165 15 700 5700 2200 900 400 2 000 24 900
Ni66 1400 600 200 40 7 80 2247
N24 1 1200 800 200 80 30 200 2310
N24 2 1700 500 150 60 18 100 2428
D29 1200 500 300 100 0 200 2100
D465 6 100 2 700 1 000 600 300 1200 10 700
D724 2200 700 200 200 60 300 3360
D765 400 200 100 30 20 90 750
D767 900 400 200 30 30 200 1610
D768 70 30 20 4 1 10 125
D769 20 20 4 0 0 1 44
P7798 1700 1000 500 90 60 300 3350
D780 80 50 20 10 2 20 162
ﬁ‘é‘.?i&?é 32 670 13 200 5094 2194 028 4701
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